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EFFICIENCY ASSESSMENT OF CONTAINER TRANSPORT ON THE RAILWAY 
Приділено увагу питанням залежності фінансових показників роботи транспортного підприємства від нату-

ральних вимірників. Проаналізовано вплив результатів транспортної діяльності на загальну рентабельність в умо-
вах сформованої структури перевізних операцій та сервісного обслуговування. 
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Уделено внимание вопросам зависимости финансовых показателей работы транспортного предприятия от 

натуральных измерителей. Проанализировано влияние результатов транспортной деятельности на общую рента-
бельность в условиях сложившейся структуры перевозочных операций и сервисного обслуживания. 
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The paper paid attention to the financial performance of the dependence of transport of natural gauges. The influence of 

the results for the total transport of profitability in the current structure of transportation operations and maintenance. 
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Постановка проблеми. Значення контейнерних перевезень у транспортному ком-
плексі на сучасному етапі розвитку ринкових відносин досить велике. Пріоритетним 
цей вид перевезень вантажів на будь-якому виді транспорту є завдяки скороченням су-
ми витрат на зберігання, перевантаження, складування, оплату праці тощо та скорочен-
ня часових характеристик за згаданими видами робіт.  

Державна програма розвитку транспортно-дорожнього комплексу до 2020 р. перед-
бачає якісний розвиток контейнерних перевезень, зокрема, на залізничному транспорті. 
Оскільки останнім часом намітилися тенденції росту контейнерних перевезень не лише 
в Україні, але і на світовому рівні, розроблення прогнозу обсягів таких перевезень ста-
не важливим підґрунтям підтримки такого розвитку.  

Аналіз останніх джерел і публікацій. Необхідно дослідити можливості підвищен-
ня якості транспортних послуг за рахунок підвищення рівня сервісного обслуговування 
контейнерних перевезень вантажів, що дозволить створити транспортний ланцюжок від 
відправника до одержувача. Широке коло питань, пов’язаних з розвитком контейнер-
них перевезень, знайшло своє відображення у працях: В.А. Абгафорова, 
Л.Н. Матюшина, А.Т. Дерібаса, М.Ф. Тріхункова, А.Є. Капітонова, А.Г. Кириллової, 
Л.А. Когана, Ю.Т. Козлова, Н.М. Колесникової, Ю.Ф. Кулаєва, Л.Б. Міротіна, 
М.Д. Ситника, С.В. Саркісова, С.С. Ушакова та ін.  

Виділення не вирішених раніше частин загальної проблеми. Постійно зростаю-
чий попит на якісні перевезення вимагає розроблення методів, способів та умов ефек-
тивної їх реалізації. Тому сучасний етап розвитку економіки потребує подальшого під-
вищення якості перевезень і сервісних послуг з контейнерами, модернізації 
інфраструктури, використання системного підходу, об’єктивних економічних законів 
тощо. Протягом останніх років змінюються умови роботи і розвитку транспорту, які 
зумовлені ринковими реформами та переходом на нові методи сучасного менеджменту 
перевізного процесу. Разом з тим проблеми підвищення ефективності та конкуренто-
спроможності контейнерних перевезень у ринкових умовах недостатньо вивчені. 

Отже, з метою залучення нових вантажовласників і розширення наявного сегмента 
транспортного ринку стає об’єктивно необхідним і дуже актуальним дослідження ефек-
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тивності механізму сервісного обслуговування контейнерних перевезень на залізнич-
ному транспорті. 

Мета статті. Мета і результати здійснення контейнерних перевезень повинні ви-
значатися відповідними економічними та фінансовими показниками. Ці показники по-
винні на достатньому рівні характеризувати необхідні планові завдання з контейнерних 
перевезень, які забезпечують досягнення основної мети, фактичний ступінь досягнення 
визначених завдань, а також питомі витрати матеріальних і трудових ресурсів, необхід-
них для виконання всіх процесів. 

Виклад основного матеріалу. Контейнеризація вантажів – один із важливих на-
прямків науково-технічного прогресу в перевізному процесі. Цей спосіб доставки ван-
тажів забезпечує більш якісне задоволення потреб виробництва та населення у переве-
зенні тарно-штучних вантажів.  

Розглянемо зв’язок натуральних показників із вартісними. Собівартість перевезення 

контейнера залежить від загальної собівартості реалізованої продукції 
1
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Обсяг переробки контейнерів складається із кількості перероблених контейнерів на 

терміналі, завантаження та вивантаження контейнерів по Україні, транзиту по Україні 
та експедирування контейнерів (табл. 1, рис.). 

Таблиця 1 
Обсягові показники роботи центру за 2012–2014 рр. 

Показник 
Роки Відхилення, (+, -) 

2012 2013 2014 2013/2012 2014/2013 
Обсяг вантажопереробки на терміналах, тис. т 3029 3281 3129 252 -152 
Переробка великотоннажних контейнерів на 
терміналах, конт. 128 758 160 663 150 691 31 905 -9972 

Перевезення вантажів в контейнерах по УЗ (на-
вантаження, вивантаження), конт. 132 132 138 638 142 000 6506 3362 

Експедирування залізницею, конт./вагонів 
58 540 83 740 123 030 25 200 39 290 
3061 2584 3483 -477 899 

Транзит контейнерів по Україні (ЦО-12), конт. 22 255 29 920 32 028 7665 2108 
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Рис. Динаміка та прогнозний розрахунок обсягів перевезених вантажів у контейнерах  
сервісним центром «Ліски» 

.
п

У У

пер зав вив тр екс

і

Р Р Р Р Р Р= + + + +∑  (3) 

Для аналізу ефективності використання контейнерів можна скористатися фінансо-
вими показниками діяльності підприємства (табл. 2).  

Таблиця 2 
Аналіз рівня та динаміки показників фінансових результатів діяльності  

транспортного підприємства 

Показники Базовий рік*, тис. грн Звітний рік*, тис. грн Темп росту, % 
Чистий дохід (виручка) від реаліза-
ції продукції (товарів, робіт, послуг) 

62542 76794 22,8 

Собівартість реалізованої продукції 
(товарів, робіт, послуг) 

42307 50539 19,5 

Валовий прибуток (збиток) 20235 26255 29,8 
Інші операційні доходи 18005 32018 77,8 
Адміністративні витрати 7454 7952 6,7 
Витрати на збут 1768 1798 1,7 
Інші операційні витрати 32070 16761 -47,7 
Фінансовий результат від операцій-
ної діяльності 

10961 17749 61,9 

Фінансовий результат від звичайної 
діяльності 

7364 12452 69,1 

Чистий дохід (збиток) 7364 12452 69,1 
Примітки: за базовий рік прийнято 2013 р., за звітний – 2014 р. 

Оцінювання показників, виконане у табл. 2, показує, що підприємство в 2014 р. по-
кращило результат своєї діяльності у порівнянні з попереднім. Чистий прибуток збіль-
шився на 69,1 %. Основним фактором, який вплинув на збільшення чистого прибутку, 
було збільшення валового прибутку на 29,8 % та скорочення адміністративних витрат 
на 52,3 %. Це стало можливим за рахунок зростання прибутку (виручки) від реалізації 
(товарів, робіт, послуг). Збільшення останнього показника пояснюється зростанням об-
сягів робіт та підвищенням цін на послуги.  

Прибуток підприємства від реалізації продукції (робіт, послуг) залежить від таких фак-
торів: обсяг реалізації продукції, ціни на послуги, ціни на паливо, матеріали, тарифи на 
електроенергію, рівень витрат на матеріальні та трудові ресурси. Ці фактори є внутрішніми 
для підприємства, тому що вони безпосередньо залежать від діяльності підприємства. 
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Проведемо факторний аналіз валового прибутку від обсягів реалізованих послуг. 
На величину валового прибутку впливають такі фактори: 
а) зміна тарифів на послуги підприємства; 
б) зміна цін на матеріали, тарифи на енергію, паливо, тарифних ставок та посадових 

окладів; 
в) зміна обсягу чистого доходу від реалізації продукції за оцінкою базової собівартості; 
г) збільшення чистого доходу (виручки) від реалізації продукції за рахунок структу-

рних зрушень у складі продукції; 
д) зміна витрат на одну грн; 
е) зміна собівартості реалізованої продукції за рахунок структурних зрушень у 

складі продукції. 
Результати розрахунку впливу факторів представлено у табл. 3. 

Таблиця 3 
Вплив факторів на валовий прибуток від реалізації транспортної продукції 

Показники Значення, тис. грн 
Відхилення валового прибутку, всього 6020 
У тому числі за рахунок факторів:  
Зміна цін на продукцію 3344 
Зміна цін на матеріали та тарифи -946,96 
Зміна обсягу чистого доходу від реалізації продукції 3512,1 
Зміна структури реалізації продукції 16,2 
Зміна рівня витрат (режиму економії) 130 
Зміна структури витрат -35,34 

Контейнерні перевезення визначаються такими техніко-економічними показниками 
роботи сервісного центру, які представлено у табл. 4. 

Таблиця 4 
Техніко-економічні показники реалізації контейнерних перевезень 

Найменування показників 
Умовне  

позначення 
Роки Відхилен-

ня (+, -) 
Темпи 
росту, % базовий рік звітний рік 

Забезпеченість сервісного механізму 
контейнерами, % рZ  105 107 +2 2 

Витрати на контейнерну відправку, % ВZ  97 98 +1 1 
Продуктивність засобів контейнери-
зації, % прП  108 112 +4 4 

Обіг контейнера, діб контО  21,22 21,02 -0,2 -0,9 

Коефіцієнт використання контейнера 
за часом, % ТК  109 113 +4 4 

Рентабельність контейнера, % контF  17 24 +7 6 

Середньовагове завантаження кон-
тейнера, % контq  102 103 +1 1 

За результатами аналізу можна зробити висновок про те, що техніко-економічні по-
казники зростають, відповідно, ефективність контейнерних перевезень буде мати тен-
денцію до якісного зростання. 

На збільшення економічного ефекту від здійснення контейнерних перевезень впли-
вають вартісні та експлуатаційні показники. Визначимо вплив кількості перевезених 
контейнерів на отриманий результат, використовуючи спосіб пропорційного поділу. 
Такий спосіб використовується у факторному аналізі кратно-адитивних моделей (типу 

)/( свау += ).  
Визначимо вплив складного РΣ фактора на виручку від здійснення та реалізації кон-

тейнерних перевезень. За способом абсолютних різниць розраховується зміна результа-
тивного показника під впливом цього фактора РД∆ . 
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Зміна доходів під впливом факторів загР , транР  та експедР  визначається завдяки розра-

хунку частки приросту кожного з цих факторів у загальній сумі та її помноження на змі-
ну дохідності контейнерних перевезень під впливом складного фактора РΣ  (табл. 5). 

Таблиця 5 
Фактори впливу на дохідність контейнерних перевезень 

Найменування факторів 
Умовне  

позначення 
Роки Відхилен-

ня (+, -) 
Темп  

росту, % базовий рік звітний рік 
Дохід (виручка) від реалізації про-
дукції (товарів, послуг), тис. грн контД  33871 53389 + 19518 58 

Перевезення контейнеропридатних 
вантажів, конт. загР  34590 48434 + 13844 40 

Транзитні перевезення, конт. 
транР  9907 10709 + 802 8 

Експедирування, конт. 
експедР  15699 33218 + 17519 12 

;заг
заг дох

заг тран експед

Р

Р Р Р

∆∆ = ∆
∆ + ∆ + ∆

 (4) 

;тран

тран дох

заг тран експед

Р

Р Р Р

∆
∆ = ∆

∆ + ∆ + ∆
 (5) 

;експед
експед дох

заг тран експед

Р

Р Р Р

∆∆ = ∆
∆ + ∆ + ∆

 (6) 

експедтранзагдох ∆+∆+∆=∆ . (7) 

Розрахунки впливу елементів складного фактора кратно-адитивної моделі способом 
пропорційного поділу виконані у табл. 6. 

Таблиця 6 
Розрахунок впливу факторів на дохідність перевезень 

Фактор 
Зміна фактора Зміна результативного 

показника абсолютна як частка у загальній зміні, % 

загР  + 13 844 43 68 

транР  + 802 3 5 

експедР  + 17519 54 85 

Всього РΣ  32 165 100 158 

За даними розрахунків табл. 6 видно, що більшою мірою має вплив на приріст до-
ходу на одиницю роботи виконання операцій з експедирування вантажів у контейнерах, 
що становить від загалу 54 %. 

Показники рентабельності є важливими характеристиками факторного середовища 
формування прибутковості підприємства. Тому вони є обов’язковими елементами порі-
вняльного аналізу. Показник рентабельності розраховується на основі прибутку. 

Припустимо, що рентабельність продукції базового і звітного періодів виражається 
через базR  і звітR . Тоді відповідно до визначення: 

баззвіт RRR −=∆ . (8) 

Проаналізуємо прибутковість продукції, яку має підприємство з кожної гривні реа-
лізованої продукції. За допомогою методів економічного аналізу визначаються зміна 
рентабельності продукції за рахунок факторів ціни продукції та її собівартість (табл. 7). 

Визначимо рентабельність реалізованої продукції, а також її відхилення. З’ясуємо 
вплив факторів методом ланцюгових підстановок: 
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100 100.звіт баз баз баз
Д

звіт баз

Д С Д С
R

Д Д

− −∆ = ⋅ − ⋅  (9) 

Таблиця 7 
Аналіз впливу факторів на рентабельність реалізованої продукції 

Показники Базовий рік Звітний рік Відхилення 
Чистий дохід від реалізації продукції, тис. грн 62 542 76 794 14 252 
Собівартість реалізованої продукції, тис. грн 42 307 50 539 8232 
Валовий дохід від реалізації продукції, тис. грн 20 235 26 255 6020 
Рентабельність реалізованої продукції, % 32,4 32,9 0,5 

У звітному періоді внаслідок зміни цін на продукцію його рентабельність збільши-
лася на 12,5 %. Відповідно вплив зміни собівартості продукції у порівнянні з минулим 
роком становитиме: 

100 100.звіт звіт баз баз
C

звіт баз

Д С Д С
R

Д Д

− −∆ = ⋅ − ⋅  (10) 

У результаті зростання собівартості продукції її рентабельність скоротилася на 
10,7 %. Сума факторних відхилень дає загальне значення зміни рентабельності реалізо-
ваної продукції: 

баззвітCД RRRRR −=∆+∆=∆ . (11) 

Таким чином, рентабельність реалізованої продукції у звітному році збільшилася на 
1,8 %. 

На наступному етапі аналізу відбувається пошук причин, які відображаються на 
змінах витрат та прибутку. Це можуть бути зміни у структурі реалізації, скорочення 
рентабельності окремих робіт, які входять до складу реалізованої продукції.  

Вплив на рентабельність реалізованої продукції структури реалізації визначають та-
ким чином: 

)( баззвітбазстр aaRR −⋅=∆ , (12) 

де базR  – рентабельність і-го виробу у базовому році; 

звітa  – питома вага і-го виду послуг у звітному році; 

базa  – питома вага і-го виду послуг у базовому році. 

Вплив на рентабельність реалізованої продукції рентабельності окремих послуг ви-
значають таким чином: 

)( баззвітзвітпрод RRaR −⋅=∆ , (13) 

де звітR  – рентабельність і-го виробу у звітному році. 

Результати оцінювання рентабельності послуг на рентабельність реалізованої про-
дукції представлено у табл. 8. 

Таблиця 8 
Оцінка впливу рентабельності послуг на рентабельність реалізованої продукції 

Вид послуги 

Рентабельність цього 
виду продукції 

Частка цього виду 
продукції у загальному 

випуску, % 

Вплив на рентабельність 
реалізованої продукції 

базо-
вий рік 

звітний 
рік 

відхи-
лення 

базо-
вий рік 

звітний 
рік 

відхи-
лення 

струк-
тури ре-
алізації 

рента-
бельності 
послуг 

всього 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
Вантажно-розван-
тажувальні роботи 

45 43 -2 5,2 5,7 0,5 0,225 -0,114 +0,11 
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Закінчення табл. 8 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

Залізничне експе-
дирування 

33 31 -2 50,8 45 -5,8 -1,914 -0,9 -2,814 

Автоекспедиру-
вання 

47 53 5 3,3 8,8 5,5 2,585 0,44 +3,025 

Вантажний митний 
комплекс 

44 46 2 14,2 10,0 -4,2 1,848 0,2 +2,048 

Користування кон-
тейнерами 

38 35 -3 13,8 17,0 3,2 1,216 -0,51 +0,706 

Реклама 62 64 2 6,8 1,2 5,6 3,472 0,024 +3,496 
Реалізація контей-
нерів 

39 45 6 5,9 12,3 6,4 2,496 0,738 +3,234 

Аналіз табл. 8 показує, яким чином кожний вид наданих послуг впливає на кінцеві 
результати транспортного виробництва. 

Висновки і пропозиції. Розглянутий спосіб аналізу рентабельності продукції до-
зволяє встановити вплив наданих послуг на загальну рентабельність в умовах сформо-
ваної структури сервісних транспортних послуг. 
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